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Un Fw 58 “Weihe” pourrait &
remonteée du fond du Lac du B

Prudence et réflexion s’imposent -

lorsqu’il s’agit de récupérer une
épave, afin d’en préserver I'inté-
grité dans les meilleures condi-
tions. A cet égard, le travail effec-
tué dans la plus totale discrétion
par|’Association Farenheit 32 sur
I’épave d’un Focke-Wulf 58
“Weihe” reposantaufondduLac
du Bourget peut étre considéré
comme un modele du genre. Ces
dernigresannées,de nombreuses
tentatives de localisation et de
remontée d’'épaves d’avions
immergées ont été réalisées avec
plusoumoins de succes. Danscer-
tainscascomme, par exemple, les
“restes” de I'avion d’Antoine de
Saint-Exupéry ou le Junkers Ju
87 “Stuka” de Saint-Tropez, les
intéréts médiatiqueset financiers
I'ont emporté sur la sauvegarde
du patrimoine national. Dans
d’autrescirconstances, une action
trop précipitée s’est soldée parla
décomposition rapide des restes
remontés 2 I'air libre, comme ce
fut le cas a Biscarrosse avec les
épaves de deux Do 24.

Passionnés de plongée, Alain
Huck (cameraman), Jean-Paul
Mestreset Roger Pillouds'intéres-
sent aux épaves d’avions immer-
gées.Début 1987,danslecadredes
activités de leur association,
Farenheit 32 (comprendre:0° Cel-
cius), leur curiosité a été attirée
par des témoignages d’anciens
pécheursprofessionnelsdu Lacdu
Bourget, au pied des Alpes. Selon
ceux-ci, le 30 mars 1943, un avion
allemand s’y serait abimé et ses
restesdevaient encores’y trouver.
Intriguée, I'association enquéta
alors en Isere et en Savoie afin de
retrouver des témoins .

Confirmation
d’une hypothése

Les Archives militaires alle-
mandes de Fribourg en Brisgau
furent consultées avec le secret
espoir d’y trouver un début de
réponse. Pour qui connait lasitua-
tion des archives de la Luftwaffe
au sortir de la Deuxie¢me Guerre
mondiale, ce pouvait étre une
gageure. Par chance, certaines
listes de pertes relatives aux
écolesexistent toujours,sauvées,
onnesaitcomment, de ladestruc-
tion. Et 2 la date du 3 avril 1944,
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les volets.

Ci-contre, la méme inscription, bien visible
sur l'épave, filmée par la caméra vidéo du

robot a 115 m de profondeur.

(Photo Hydrokarst)

on peut y lire que la 3¢me Flotte
Aérienne de la Luftwaffe, dont
lacompétence recouvrait la Fran-
ce, a déclaré la perte totale du
bimoteur Fw 58 n° de série 3652,
survenue le 30 mars 1944 dansles
“environs d’Annecy”, I’avion
s’étant “écrasé dans un lac suite
a une erreur de pilotage”. Les
déclarations des pécheurs étaient
donc confirmées.

Il fallait, dés lors, retrouver les
deux survivants de I’accident, si,
toutefois, ils étaient encore de ce
monde. Quatre personnes se
trouvaient & bord du Fw 58 au
moment de I’accident : le pilote,
I’Adjudant Ernst Chronz et I'un
de sesdeux éleves, le caporal Kurt
Becker, avaient été tués. Mais le
radio, le Caporal Otto Steinbach,
et le second éleve, le Caporal
Rudolf Schiere, n’avaient été que
blessés. Par le biais des archives
du personnel des armées alle-
mandes a Berlin (Deutsche
Dienstelle - archives Wast), il fut
possible de localiser Otto Stein-
bach a Stuttgart. En revanche,
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Ci-dessus, un Fw 58 “Weihe” de I'école de
navigation radio n° 4 a Lyon-Bron. Noter la
mention Nicht Schieben, ne pas pousser, sur

malgré les interventions du
Deutsche Luftwaffe Ring de
Hambourgetde I’ Association des
Traditions du KG 54 de Germer-
sheim, il futimpossible de retrou-
ver le second survivant.
OttoSteinbach fut toutheureuxde
I'intérét porté a ce qui aurait pu
étre la fin de sa carriere militaire.
Ces premieres découvertes furent
confirmées parune enquéte autour
duLacduBourget. L'accident avait
laissé de nombreux souvenirs que
le quotidien Le Dauphiné Libéré
avaitdéjarappelé dansson édition
du 3 juillet 1968. Les faits purent
ainsi étre reconstitués.

Le drame

Dans le cadre de la 3¢me Flotte
Aérienne fonctionnait a Lyon-
Bron I’école de navigation-radio
n° 4. Equipée de quelques bimo-
teursd’entrainement Focke-Wulf
58C“Weihe”, elle formait les opé-
rateursradio desescadresde bom-
bardement. Le 30 mars 1944,2 13
h15le Fw 58 immatriculé TD+QE
décolla de Bron pour un vol

d’entrainement 2 la navigation
avec deux éleves caporaux. Kurt
Becker avait pris place & coté du
pilote, tandis que Rudolf Schiere,
en attendant son tour, s’était ins-
tallé sur un petit siége 2 'arriére
de la cabine. Le radio Otto Stein-
bachétaitson poste habituel. Une
cloisonséparait soncompartiment
du poste de pilotage.

Aprés une quarantaine de
minutes de vol, I'appareil passa
les communes de Chétillon et de
Chindrieux avant de survoler le
Lac du Bourget sur un axe nord-
sud. Bien que cela ft formelle-
ment interdit par le réglement, le
pilote Ernst Chronz langa son
appareil trés bas, auras de la sur-
face du LacduBourget. Ce genre
de “rase-mottes” était une cou-
tume lors du dernier vol d’un
éléve, pour marquer la fin de son
stage par un moment de détente.
Pour une raison indéterminée
(probablement un effet de miroir
quitrompale pilote),le Fw 58 tou-
chal’eaudubout de I'aile gauche
et effectua un magistral soleil.



re
ourget

Otto Steinbach, surpris par la cul-
bute et le choc, ne se souvient pas
de la suite des événements.
Lorsqu’il reprit connaissance,
I'avion commengait a s’enfoncer
lentement dans les eaux sombres
et froides. Par réflexe, il ouvrit la
petite porte qui séparait le poste
depilotagedel’arriere de la cabi-
neetvitl’éleve affalé surlescom-
mandes, manifestement sans vie,
etlinstructeur, blessé, qui tentait
de s’échapper par la verriére.
Quelques minutes apres, il devait
s’enfoncer avec I’épave,

De son cOté, Otto Steinbach par-
vinta ouvrir la porte latérale droi-
te du compartiment radio et trai-
nal’autre éléve, encore envie, sur
I'aile du Fw 58 qui commengait a
piquerdunez;les deuxsurvivants
sejetérent al'eau. Otto Steinbach
eutle réflexe de retirersesbottes
fourrées dont le poids 'aurait

Ci-dessous, le poste de pilotage d’un Focke-

Woulf 58 “Weihe”,

Ci-contre, ce que la caméra du robot a
enregistré : le poste de pilotage est enfoncé
dans la vase de laquelle émergent les
manches, deux manettes de commandes des
moteurs, et la rove de trim. Lavion semble
fiché presqu’a la verticale dans la vase.
(Photo Hydrokarst)

entrainé vers le fond.
Témoinsdelascéne,des pécheurs
se hétaient a la rame. La rive la
plus proche était a deux bonskilo-
métres ! Parmiracle, les deux sur-
vivants purent se maintenir en
surface et étre sauvésin extremis.
Bien plus tard, Otto Steinbach
reprit ses esprits auprés de son
compagnon d’infortune dans un
lit, chez des habitants de Conjux,
la famille Falque. Le docteur
Euler,médecin 4 Chindrieux vint
administrer les premiers soins
aux deux blessés.
Prévenuspardesmilitairesitaliens
présents dans le secteur, les Alle-
mands, dontuncolonel, arrivérent
a leur tour, accompagnés d’un
médecin. Apres avoir examiné les
deuxblessés, il estimaqu’ilsétaient
intransportables. Le colonel
demanda alors aux époux Falque
de garder chez eux, pour la nuit,
lesdeuxblessés. Sage décision, car
le transport des blessés en hypo-
thermie aurait pu leur étre fatal.
A la suite de ces événements, le
commandant allemand de la base
de Bron convoqua le maire de
Conjux pour lui témoigner lasatis-
faction que luiinspiraitla conduite
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de ses administrés. En remercie-
ment, il s’engagea a intervenir
auprés des autorités compétentes
pour faire libérer quatre prison-
niers de guerre originaires de
Conjux, ce qu’il obtint trois mois
plus tard. Rapidement remis de
ses émotions, Otto Steinbach
reprit sa place 2 bord d’un Fw 58
deés le ler avril 1943.

Localiser |I’épave

45 ans plus tard, le premier travail
de I’association Farenheit 32
consistaalocaliser]'épave. S’étant
enfoncée lentement, elle devait
étre relativement compléte. En
outre, les eaux douces et froides
devaient avoir favorisé la conser-
vation de sa structure métallique.
En aofit 1987, selon les divers
témoignages, dont, entre autres,
celui d’un religieux de I’Abbaye
d’Autecombe, il fut possible de
déterminer une premiere zone de
recherche. D’octobre 1987 a
février 1988 se déroula une pre-
miére campagne de plongéesetde
sondages jusqu’a une profondeur
de 40 m, sans succes.

En reprenant les témoignages,
une seconde zone fut définie,

dans unsecteur ol la profondeur
moyenne du lac varie de 80 a 120
m. A I'aide d’un sondeur clas-
sique, la zone fut méthodique-
ment prospectée jusqu’'a la
découverte, le 25 février 1988,
d’une anomalie 4 une profondeur
de 115 m. La localisation de cet
écho fut ensuite confirmée grace
A une technique d’échographie
latérale. La position fut détermi-
née avec une grande précision
grace a des relevés topogra-
phiquesréalisés par un géometre,
a partir d’'une bouée mouillée a
la verticale de I'anomalie.
Unpremierdragage trés prudent
permitde remontersurle grappin
quelques traces de peinture grise
pouvant provenir du treillis de
tubes métalliques composant le
fuselage du Fw 58.11 convenait
toutefoisd’en avoir confirmation
par une preuve indiscutable.
Une déclaration du site fut faite
auprésdelagendarmerie de Chin-
drieux et du Centre National de
Recherches Archéologiques Sub-
Aquatiques, le CNRAS, dont le
siegeesta Annecy. Le CNRAS est
I’équivalent pour les eaux inté-
rieures de la Direction des
Recherches Archéologique Sous-
Marine, DRASM.

Vérification de
I’hypothése

Larecherche d'une telle confirma-
tion peut provoquerladestruction
du site, si elle consiste a vouloir
remonter de force une partie de
I'épave. Fort logiquement, cette
méthode fut écartée afin de res-
pecter ce site, qui, ne I'oublions
pas, pouvait encore étre la sépul-
ture de I'un des deux disparus.
Dans un premier temps, la Direc-
tion Départementalede’Equipe-
mentd’Annecy mitaladisposition
des chercheurs ses moyens de
recherches vidéo. Le 24 juin 1988,
la premiere tentative fut un échec
aprés l'implosion du caisson
étanche,souslapressiondeseaux.
En juillet 1988, un caisson plus
résistant fut fabriqué, mais les
diversessaisseffectuésle moissui-
vantserévelérent toutaussiinfruc-
tueux : il était impossible de
contrdlerles mouvementsdu cais-
son immergé, trainé au bout d’un
cable. L'été suivant, de nouvelles
tentatives ne rencontrérent pas
plus de succés...'appareil n’ayant
pasenregistré lesimages ! Il fallait
des moyens plus perfectionnés.
Répondant a I'appel de I’équipe,
le 14 novembre 1989 une entre-
prise spécialisée de Montpellier,
Hytech, accepta de louer I'un de
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ses ROV (Remote Operated
Vehicule, véhicule télécomman-
dé) dont un modele, le Robin,
avait prouvé son efficacité lors de
ladécouverte del’épave dupaque-
bot Titanic, a plusieurs milliers de
métres de profondeur, dans
I’ Atlantique. Un sponsor finanga
'opération.

Les 19 et 20 décembre 1989, par
untemps exécrable, une premiére
recherche d’images futentreprise
avec le ROV Super Saphyr. Pour
lacirconstance,laDDEet le Syn-
dicat Intercommunal préterent
du personnel une barge. Mais la
visibilité étant presque nulle a
cause des eaux trés boueuses, ce
fut un échec, .

L’équipe chercha un nouveau
sponsor ainsi qu’un assureur pour
le ROV (on n’est jamais assez
prudent !), mais les campagnes
desétésde 1990et 1991 restérent

ARG

la genemtrlca
éolienne du FW 58,
toujours en place
sous une aile. l'eau
froide du lac du
Bourget est trés
trouble.

(Photo Hydrokarst)

infructueuses, faute de visibilité.
En 1993, la campagne eut lieu en
décembre, quand les eaux sont
pluslimpides, & 'aide d’un profil
du fond du lac établi par I'Uni-
versité de Savoie. Unesociété gre-
nobloise spécialisée dans les tra-
vaux immergés, Hydrokarst,
proposa ses services. Elle est la
seule a disposer, dans la région,
des moyens et des compétences
techniques nécessaires pour éven-
tuellement remonter I’épave.

Le 30 décembre 1993, avec le |

ROV Achille, prété gracieuse-
ment par Hytech, des images du
site furent enfin enregistrées pour
lapremiére fois, maisle ROV res-
tera bloqué dans I’enchevétre-
ment métalliquede’épave ! Il ne
fut récupéré avec ’aide d’un
autre ROV, qu’en avril 1994 !

Lesimagessont trés précises, per-
mettant d’identifier & coupsirle

Fw 58 dont la cabine de pilotage
semble a demi envasée. Sont
identifiables la cabine, avec la
forme caractéristique des volants,
la petite génératrice électrique
située sous I"appareil ainsi qu'une
inscription figurant sur le volet
intérieur droit. Aucun doute n’est
plus permis. Reste a savoir que
faire de cette ép ave

Pour un symbole
"humanité vraie

La découverte, rapportée par la |

presse locale, a suscité beaucoup
d’intérétsjusqu’aux Etats-Unis ol
une fondation de Virginie, la Fer-
rumar, s'est proposée... de
reprendre a son profit I’ensemble

de la découverte pour ramener le §

Fw 58 aux Etats-Unis. La puissan-
ce des dollars va-t-elle I'emporter
surletravail désintéressé d'un petit
groupe de chercheursquiontsacri-
fié leurs congés depuis prés de dix
ans pour tenter de mener a bien
cette opération ? La découverte
de I'épave leur a été légalement
attribuée.

& Pourle moins, I’avis des autorités
allemandes et celui du seul sur- }
8 conforme aux veeux de beaucoup,

vivant méritent d’étre pris en
compte. Tenu fidélementinformé

Otto Steinbachaexposé trésclai-
rementson point de vue dans une
lettre du 16 novembre 1994 adres-
sée au responsable de Farenheit
32,M.Huck. Aprésavoirrappelé
les liens existants entre cette
épave, qui aurait pu devenir son
cercueil, et la population locale
a laquelle il doit sa survie, Otto
Steinbach conclut que I'avion,
une fois renfloué, pourrait deve-
nir “unsymbole d’humanité vraie.
lls’agirait dele faire dansle cadre
local ; en l'occurrence et pour le
moins en France ouen Allemagne,
carjenevois aucun lien entre mon

® histoire et les Etats-Unis.”

Cette position est totalement par-
tagée par les autorités locales, a
commencer parle maire delacom-
mune de Chindrieux, attenante &
la partie du lac ol repose actuel-
lement I’épave du Fw 58. De plus,
ilexiste en France de nombreuses
organisations capables de réaliser
cette restauration.

Cette année, une initiative locale
devrait permettre de trouver une

§ issuelogique A cesrecherches,hors

de toute considération commer-
ciale ou partisane (Aucun Fw 58
n'estexposénulle part). Uneissue

comme Otto Steinbach.
Patrick Ehrhardt

Photos
d’Indo

L’ Aviation Militaire Francaise en Indochine, 1946 - 1954
Tome 1
Publié par Airdoc

L’Association Airdoc nous propose un recueil
dephotosissues pourla plupart de collections
privées, doncsouventinconnues. [lcomporte
environ 250 photos (noir et blanc) d’avions
aux couleurs francaises et huit pagesde profils
couleurs, avec un texte d’introduction qui
résume la situation générale. L'ouvrage est
séparé en trois parties dont les deux princi-
pales concernent I’Armée de I’ Air et I'Aéro-
nautique navale.

Les machines présentées sont souvent d’ori-
gine américaine mais on découvre au fil des
pages des avions britanniques, allemands,
japonais et (méme) frangais : dans certains
cas,ondécouvre enfin une photo de ces avions
récupérés, tres rares, dont tout le monde a
entendu parler, mais que personne n’a vu.
Bref, une documentation trés utile pour ceux
qui s’intéressent & I'aviation francaise ou au
matériel (surtout américain) sous des couleurs
“exotiques”, lesnétres en’occurrence, et qui

devrait faire le bonheur des maquettistes de
chez nous.

Les auteurs précisent qu'ilsn’ont d’autre inten-
tion que de rendre accessibles au public des
collections privées “pour le plaisir des yeux”
(un peu & lamaniére de certaines publications
japonaises, mais avec le gros avantage de
1égendes en frangais). Ilsy parviennent, malgré
une qualité de reproduction moyenne. Cette
aviation-la concerne directement pas mal
d’entre nous. G.G.

L’Atlantic,
d’un bout &
Yautre

Le Breguet Atlantic
Par P. Baillot-d’Estivaux et J-C. Duchesne
Aux Nouvelles Editions Latines.

Il serait difficile de trouver deux auteurs plus
compétents pour traiter de |'histoire du
patrouilleur Breguet “Atlantic” : I'un a parti-
cipé aux essais, 'autre I’exploite ! Cette mono-
graphie estdoncarchi-compleéte. Elle raconte
la conception de I'avion, le décrit en détails,
explique comment il est exploité et rapporte
de nombreusesanecdotes dans unstyle simple
excluantle jargon etles termes trop techniques.
L'iconographie comporte des photos trés spec-
taculaires et peu connues.
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du déroulement de I'opération,

Le livre comporte des plans de grand format,
imprimés a part, selon une formule quise révéle
pas trés pratiquea 1’'usage, malheureusement.

Un B.A. BA
d'histoire
Avions de chez nous (Armée de I'Air).

Par Pierre Gaillard
Chez MDM

Ce petit livre, qui s’inscrit dans une série
d’ouvrages consacrés a divers véhicules, pré-
sente de manire succinte, mais soignée et peu
ennuyeuse, divers avions qui ont fait’Armée
de I’Air depuis 1920 jusqu’a nos jours.

De belles photos, rares parfois, mais un classe-
ment un peu désordonné. En fait, un agréable
florilege pour exciterlacuriosité d'un fanadébu-
tant, et l'inciter a "chiner” dans I’histoire de
I'aviation et 2 élargir son champ d’intérét.

VIELLES PLUMES est e iitre

du bulletin historique de la Fédération Fran-
caise de Vol a Voile : des études fouillées
sur I'histoire du vol a voile, les machines et
les hommes, exécuté avec peu de moyens,
mais avec un grand soin. Le résultat est
excellent.

FFVV, 29 Rue de Sevres, 75006 Paris.
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